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Kiitos mahdollisuudesta lausua Ty6- ja elinkeinoministerion lausuntopyyntdon koskien
valtioneuvoston asetusta alueellisesta kuljetustuesta vuosille 2026—-2028.

Kuljetustuki on harkinnanvarainen valtionavustus. Kuljetustukijarjestelman tavoitteena on parantaa
harvaan asuttujen alueiden pienten ja keskisuurten yritysten toimintaedellytyksia ja kilpailukykya
alentamalla niiden ldhialuetta laajemmille markkinoille suuntautuvista pitkista kuljetusmatkoista
aiheutuvia lisdkustannuksia.

Maantie- ja rautatiekuljetuksen tuki on ollut vuosina 2023-2025 matkan pituuden mukaan 9-20 %
maksetusta kuljetusmaksusta. Lyhin tukeen oikeuttava kuljetusmatka on ollut 266 km. Kuljetustuki
on jatkumassa vuosina 2026—-28, mutta valtion talousarvion saastétoimien vuoksi
kuljetustukijarjestelmaan ehdotetaan pienennysta tukiprosentteihin ja alimman myoénnettavan tuen
alarajan nostamista. Valtion vuoden 2026 talousarviossa alueellisen kuljetustuen maararaha on vain
3,7 miljoonaa euroa, kun vuonna 2025 maararaha oli 5,3 miljoonaa euroa ja sitda aiemmin 6,3
miljoonaa euroa.

Kuljetustuen vaikuttavuutta on arvioitu tyo- ja elinkeinoministerion tekemassa selvitystyossa:
Alueellisen kuljetustuen toimivuus, vaikuttavuus ja kehitystarpeet (2024 Busk, Pyykkdnen).
Arvioinnissa tuella ei havaittu olevan laajempaa aluetaloudellista vaikutusta eika se lisannyt
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elinkeinotoimintaa tukialueella. Sen sijaan pienissa kunnissa tuen asukaskohtaisesti laskettu
euromaara oli paikoin merkittava.

Tukea saaville yrityksille tuella on merkitysta ja pk-yrityksilla on merkitysta alueellisina tyollistajina.
Harvaan asuttujen alueiden jalostettujen tuotteiden viennilla yllapidetadan maaseutualueiden ja
Euroopan reuna-alueen elinvoimaisuutta ja toimintavalmiutta.

Lapissa keskimaarainen tuki on noin 15 000 €/yritys. Tukiprosenttien alentaminen nykyisesta
tukitasosta sekda maksettavan tuen alarajan nostaminen 5 000 euroon vahentdisivat maksettavaa
tukea arviolta 1,6 milj. euroa vuosittain. Tukiprosenttien alentaminen kohdistuu laajasti lahes
kaikkiin tuensaajiin, minka lisaksi tuen alarajan nostaminen edellyttaa yritykselta kuljetusmaaran
kasvattamista tuen saamiseksi.

Suhdannenakyma on synkka seka julkisen talouden etta yksityisen kulutuksen osalta; Suomi tarvitsee
kasvualojen ja yritysten mukanaan tuomaa tyéllisyyden ja lilkkevaihdon kasvua. Tarvitsemme
kasvukeskusten ulkopuolisia yrityksia, jotka ovat toiminta- ja tuotantovalmiina pohjoisen
ennakoidun elinvoiman nousun myoéta. Pohjois-Suomen lisdarvo puolustusteollisuuteen,
huoltovarmuuteen ja mm. maaseuduilla tuotettujen tuotteiden jatkojalostukseen edellyttaa pk-
yritysten olemassaoloa ja toimintavalmiutta Lapissa. Tehdysta yrityskyselysta kavi ilmi, etta
kuljetustuki voi olla merkittava pienille yrityksille.

Mikali tuella ei ndhda olevan riittavaa aluetaloudellista vaikuttavuutta, tuen perusteita pitaa
tarkastella ja harkita uudelleen. Sen lisdksi, etta jo nyt pieneen kuljetustukeen on tulevaisuudessa
entistd vahemman rahaa kdytettavissa, myos tukialue on laaja. Kuljetustuen aluetaloudellinen
vaikuttavuus on odotusarvoltaan siten lahtokohtaisesti vahainen. Yritykset saavat kuljetustukea,
mutta eivat kuitenkaan niin paljon, ettd se kannustaisi tai mahdollistaisi tuotantovolyymin noston.

Mikali alueellista kuljetustukea leikataan ja jos halutaan lisata sen vaikuttavuutta, esitamme tukea
muutettavaksi siten, etta

. suuret kaupungit rajataan kuljetustuen ulkopuolelle

. kuljetustukialue sisaltaa vain pitkien etdisyyksien ja harvaan asuttujen alueiden kriteerit
tayttavat maakunnat ja kunnat

Ruotsissa kuljetustuki on kymmenkertainen Suomeen verrattuna ja toimialarajaus on raataloity
tukialueen yritysten tarpeisiin. Rajaseutualueilla yrityksille on luonnollista toimia molemmin puolin
rajaa. Suomen kuljetustuen tukitasoa harkittaessa tulee ottaa huomioon Suomen ja Ruotsin rajan
vaikutus Pohjois-Suomen toimintaymparistoon, jotta merkittavasti korkeampi naapurimaan
kuljetustuki ei ohjaa yritysten sijoittumista Ruotsiin.
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